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澳大利亚收紧签证政策加拿大欲入欧 特朗普威胁停止美欧贸易
Focus

聚焦
·图片新闻·
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澳大利亚内政部长托尼·伯克17日宣布，政

府将收紧留学生家属签证并调整打工度假签证

等政策，以削减移民规模。

伯克当天在堪培拉表示，政府计划将本财

年海外净移民人数降至24.5万人，2027至2028

财年进一步降至22.5万人。

根据新规，留学生将不再自动享有携家属

赴澳的资格。家属已附属于其签证下的在澳留

学生、来自太平洋岛国和东盟国家的留学生以

及博士生将获豁免。

澳政府数据显示，2025至2026财年，澳大

利亚共批准约33.7万份学生签证，其中约4.6万

份发给主申请人的附属申请人。

伯克还说，政府将打击留学生通过不断转换

课程延长在澳停留时间的行为，将要求其攻读更

高层次的学历或资格课程才能延期；并增聘100

名合规执法人员，确保签证逾期人员离境。

此外，政府将优先处理建筑、农业等紧缺领

域的技术移民签证申请。打工度假签证续签将

引入抽签机制，向符合条件的申请人发放4.5万

个第二年签证名额和5000个第三年签证名额。

按现行规定，12个月打工度假签证持有者如果

满足一定条件，可自动获得第二年签证，之后如

满足进一步条件，可获得第三年签证。

2022年以来，以留学生、背包客和临时技

术劳工为主的赴澳人员数量大幅上升。尽管近

两年这类人员数量呈回落趋势，批评者仍认为，

大量移民涌入加剧澳大利亚的住房与基础设施

压力，损害社会凝聚力。

澳大利亚官方统计显示，在截至2025年6

月30日的财政年度，该国净移民总量为30.6万

人，其中留学生占比过半；2024年净移民为42.9

万人；2023年峰值达51.8万人。
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白宫网站最新消息显示，美方称

此举为反制加拿大“买加拿大货”政

策，指责加方限制美国企业进入其各

级政府采购市场。美方称，加方企业原

本可参与规模超2800亿美元的美国采

购项目。美国此前已对加拿大部分酒

类、乳制品、机动车产品实施加征关税

等举措。

当天早些时候，欧盟委员会主席

冯德莱恩在欧洲议会上发表2026年度

“盟情咨文”时表示，愿同到访的加拿

大总理卡尼就加拿大成为欧盟首个

“联席成员”一同努力。“联席成员”这

一设想今年早些时候由德国总理默茨

提出，该设想最初主要针对乌克兰。

特朗普对此回应，欧盟允许加拿

大成为“联席成员”可能构成一种“敌

对行为”，并威胁将通过对欧盟加征更

多关税作出回应。特朗普称，这取决于

欧洲领导人的意图，“如果是善意，那

没问题；如果是恶意，我们将对欧洲征

收非常高的关税”。他还表示，美国可

能在某些领域停止与欧洲的贸易。

有分析指出，在美加贸易争端持

续的背景下，加拿大此举既是主动调

整战略、推进对外关系多元化，也是向

美国释放信号，以此增加未来美加贸

易谈判的主动权。目前欧盟并没有“联

席成员”这一正式类别，加拿大若寻求

获得这一地位，恐面临一系列障碍。欧

盟将考虑以更加灵活的方式与加拿大

建立深层次合作关系。

美加贸易关系原本是全球经济融

合度最高的双边贸易伙伴之一，双边

跨境贸易流量常年位居全球前列，能

源、汽车、农产品等核心领域深度绑

定。《美墨加协定》（CUSMA）是双边贸

易的核心基石，覆盖5亿多人口的统一

大市场，占2025年全球经济总量近

30%，为两国商品、服务、投资流动提

供了长期规则框架。

今年夏天，该协定迎来生效六周

年的法定复审节点。然而，美国正式拒

绝协定自动续签。特朗普在7月20日签

署多个公告，依据《斯穆特-霍利关税

法》第338条款对从加拿大进口的红

酒、曲棍球棒和水泥等数百项特定商

品加征50%关税。

新措施原本定于8月19日开始生

效，但特朗普在8月18日突然宣布推迟

三天征收。谈判破裂后，美国宣布对约

200亿美元加拿大商品征收50%关税。

卡尼透露，美方在最后一刻提出

了不经济、不公平且极大损害加拿大

利益的新条款，试图限制加拿大与其

他国家达成新的贸易协议的能力以

及加拿大对其语言、文化和主权的保

护，而且所提出的汽车产业条款极不

公平。

8月21日午夜，卡尼果断表示，已

决定暂停与美国的贸易谈判，并召回

了谈判团队。次日，他又在全国电视讲

话中宣布，加拿大的等额报复性关税

计划于9月8日正式生效执行。

在担任总理的一年多里，卡尼从

民意动员、反制落地、底线布局等多个

维度完成了系统性部署。他计划未来

十年内将对非美市场的出口额翻一

番，打造能源强国、实现经贸多元化的

重要合作伙伴，还决定在国内增加对

重大项目的投资，同时调整移民政策

重点，使得移民水平与该国的现实需

求和接纳能力相匹配。

今年1月，卡尼在达沃斯的演讲

中批评美国政策破坏世界秩序、把关

税当作施压杠杆、把金融基础设施作

为胁迫工具。加拿大人已经意识到，

过去那种有关地理位置和同盟关系

能自动带来繁荣和安全的安逸想法

已不再成立。就连美国副总统万斯也

没想到，这个关系紧密的北方邻国会

变得如此硬气。

另外，已于9月15日闭幕的首届

“加拿大投资峰会”旨在提升生产力并

减少对美依赖。卡尼当天宣布推出税

收激励政策，以进一步提升加拿大在

七国集团中的竞争优势，吸引更多新

增企业投资。

该政策将把适用资产范围从约

15%大幅扩大至65%以上。涵盖资产

包括光纤电缆、矿业资产、油气管道、

软件、研发投入、计算机设备、飞机与

车辆、专利、铁路轨道、桥梁及道路等。

同时，加拿大联邦政府将推动降低企

业投资成本，促进资本投资增长。新政

实施后，加拿大对新增企业投资的边

际有效税率将从约13%降至6.4%，不

到美国税率的一半。
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北美洲两个主要国家的贸易战影响外溢到了大西洋对岸。据美

国白宫于美东时间9月16日发布的消息，总统特朗普当日签署一份

公告，将源自加拿大的产品排除出美政府采购计划。特朗普已于本

月早些时候指示总务管理局与美国贸易代表办公室合作，采取一切

必要措施把加拿大产品排除出美政府采购计划，直至加方对美农民

和企业恢复“公平的互惠”。

澳大利亚墨尔本，民众在街头放松休闲。视觉中国/图

考虑削减航班

美国三大航空公司9月16日集体释放运

力收缩信号。美国航空首席执行官罗伯特·伊

索姆（Robert Isom）当日在摩根士丹利投资

者会议上表示，如果燃油价格持续维持高位，

公司将被迫调整运力规划，2027年增长或将

放缓；该公司预计第四季度燃油成本将增加

约10亿美元。

美联航首席财务官迈克·莱斯基宁

（Mike Leskinen）随后表示，若油价维持当

前水平，美联航可能在现有基础上进一步削

减航班，其12月已计划减少部分航班，2027年

或将再作调整。西南航空则披露，已将2026年

原定运力增长计划削减近一半。

与此同时，三家公司均表示航空出行需

求仍保持强劲，但燃油成本上升正在挤压其

利润空间。美国航空面临的压力最为明显，今

年以来已经两次下调业绩指引。今年4月，在

吸收了预计由美伊战争带来的约40亿美元额

外燃油成本后，公司将全年业绩指引下调至

每股亏损0.4美元至盈利1.1美元，低于最初预

计的每股盈利1.1美元至2.7美元。

7月，美国航空再次下调业绩指引，将全

年业绩预期调整至每股亏损0.65美元至盈利

0.65美元。仅第二季度，该公司的燃油支出就

同比激增22亿美元，增幅达到83%。美联航今

年早些时候预计，第三季度调整后每股收益

将在2.5美元至3.5美元之间，并预计2026年全

年将增加约60亿美元的燃油成本，公司计划

在年底前抵消这部分成本。

美国航空预计，今年最后3个月的燃油成

本将额外增加10亿美元。该航司正在从对高

端产品的战略布局中获得收益，越来越多的

收入来自机舱前部的高端座位。他表示，目前

公司对业绩指引仍然“非常有信心”。

感受到压力的不只是美国航司。欧洲最

大廉价航空公司瑞安航空（Ryanair）近日宣

布削减冬季运力，并警告称，如果航油价格

持续高企，欧洲航空业将面临更大的成本压

力，明年欧洲短途机票价格可能出现“实质

性上涨”。

瑞安航空表示，公司目前已对约80%的

航油需求完成套期保值，是行业内对冲比例

最高的航空公司之一，但仍面临相当于每桶

140美元航油价格的未对冲敞口。在高油价环

境下，公司选择主动削减冬季航班，以降低燃

油成本，预计由此可节省7000万至1亿欧元

（约合8100万至1.16亿美元）。

油价易涨难跌

受中东局势影响，国际油价近期飙升，布

伦特原油在9月9日收盘时重返100美元/桶关

口，当日上涨2.43%至101.74美元，此后涨势

进一步加速，9月11日盘中一度突破至109.97

美元。9月15日，布伦特原油收报108.48美元，

至此油价连续5个交易日维持在100美元上

方。不过9月17日，国际油价出现走低，截至

21:00布伦特原油期货跌幅扩大至4%，报

101.557 美 元/桶 。WTI 原 油 期 货 价 格 跌

2.71%，报94.865美元/桶。

对于原油价格后续走势，方正中期期货

研究院分析师郭艳鹏称，从供给来看，沙特西

部延布港每日出口原油量大约400万桶，其

中，80%经由曼德海峡运往亚太地区，若后续

美伊冲突继续扩大，则会进一步加剧全球原

油紧缺；从库存来看，当前全球原油库存降至

77亿桶下方，美国原油库存也在不断下降。

郭艳鹏表示，地缘政治主导原油走势，叠

加美国中期选举临近，美国、伊朗的地缘博弈

进入关键窗口期，霍尔木兹海峡持续中断，曼

德海峡则存在中断风险，油价易涨难跌，仍有

向上测试动力；从供需基本面看，欧美原油消

费旺季进入尾声，需求端边际转弱，但库存不

断下降，油价缓冲空间不断压缩。

有分析师表示，近期油价飙升正在推高

航空燃油成本，并可能令航空公司面临的成

本压力持续更久。航空公司通常会在一段时

间后通过提高机票价格或燃油附加费，将燃

油成本上涨转嫁给旅客。

更值得注意的是，冲击已经不再局限于

原油。高盛One Delta交易主管Privorotsky

表示，即使美国随后采取措施推动局势降

级，原油也只是问题的一部分，因为馏分油、

瓦斯油、柴油以及欧洲天然气价格均已突破

关键价位。

对于航空公司而言，这意味着真正需要

警惕的并不只是布伦特原油，而是炼油和成

品油市场持续承压后，对航油价格形成的进

一步推升。

多项下行风险

展望未来，行业还有多项下行风险。国际

航空运输协会（IATA）在一份全球航空业财

务展望中指出，飞机交付延迟和供应链问题

持续存在，目前积压订单达18100架，占现役

机队50%以上，导致燃油效率提升首次陷入

停滞。同时全球多个主要经济体面临滞胀风

险，可能进一步压制家庭购买力。

国际航协理事长威利·沃尔什警告称：

“即使在最好的时期，航空业利润率也很低，

回报低于资本成本。此次油价考验进一步暴

露了行业的结构性弱点。”

除燃料成本外，非燃料成本预计增长4%

至7670亿美元，其中劳动力成本达2710亿美

元，员工总数增至333万人。飞机交付延迟导

致的机队老化、飞机租赁费率上升，以及可持

续航空燃料（SAF）和CORSIA碳抵消带来的

额外合规成本，也在进一步加重航空公司的

经营负担。

沃尔什表示：“航空燃油价格激增70%，

正在冲击所有航空公司的盈利。即使机票价

格正在上涨，航空公司仍在通过自身损益吸

收部分涨幅。预计单客净利润将降至4.5美元，

甚至不够在多数世界杯场馆买一个热狗，几

乎没有缓冲空间。”

尽管航司盈利能力大幅下降，全球航空

出行需求依然保持韧性。2026年客运总量预

计达51亿人次，同比增长2.4%；货运总量预计

为7170万吨，微增0.2%。载客率有望进一步

攀升至84%，创历史新高。旅客对航空旅行的

价值认可度依然较高。

国际航协一项覆盖15国6500名旅客的

调查显示：97%的受访者对最近一次旅行体

验表示满意，88%认为航空旅行让生活变得

更好，79%认为物有所值。

不过，油价冲击已开始影响出行行

为：49%的旅客预计未来12个月的旅行支

出将高于过去一年，83%的旅客更加关注

成本。

北京商报记者赵天舒

美国航空第二季度燃油支出

同比激增22亿美元，增幅达83%

美联航今年早些时候预计第三季度调整后

每股收益将在2.5美元至3.5美元之间

并预计2026年全年将增加约60亿美元的燃油成本
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由于中东局势造成原油供给端短缺持续，

能源冲击正从大宗商品市场向实体经济加速传

导，航空业率先感受到压力——已有航司开始

考虑削减航班应对高油价。业内人士分析指出，

如果未来数月油价维持在每桶100美元左右，

甚至飙升至每桶150美元，则行业将可能出现

一系列连锁反应，包括财务状况较弱的航空公

司面临新飞机交付延期、裁员和破产等风险。


